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AGENDA VAN VERGADERINGEN. 
27 November 1931. Vergadering van de Afdeeling voor 

Electrotechniek te Rot terdam. (Blz . A . 482) 

28 November 1931. Vergadering van de Afdeeling voor 
Technische Economie te 's-Gravenhage. (Blz . A . 482) 

18 December 1931. Vergadering van de Afdeeling voor 
Verkeer en Verkeerstechniek te 's-Gravenhage. (Blz. A . 482) 

Ter herdenking 
f Ir. H . P. MAAS G E E S T E R A N U S . 

Op 14 Augustus 1931 bereikte 
°ns het bericht, dat de Hoofdinge
nieur, Chef van Dienst van Weg 
en Werken (Bedrijf), i r . H . P . M A A S 
G E E S T E B A N U S , vrij onverwacht aan 
z i j n familie en zijn werkkring was 
ontrukt. 

De droeve mare heeft op vele 
ambtenaren van zijn Dienst een 
diepen indruk gemaakt en niet het 
nxinst op mij , die het voorrecht 
heeft gehad den thans ontslapene 
gedurende een kleine 30 jaren als 
Chef te hebben leeren waardeeren 
e n die zijn ouden leermeester erken
telijk is voor hetgeen hij hem van 
Z l j n vak heeft bijgebracht. 

In de volgende regelen zal ik 
J^achten een beeld te geven — zij 
net ook onvolledig — van hetgeen 
deze i n vele opzichten zoo merk
waardige man i n zijn langdurige 
fopbaan bij de Spoorwegen en daar

buiten heeft tot stand gebracht of 
neeft helpen tot stand brengen. 

« E N D R I K P H I L I P M A A S G E E S T E 
B A N U S werd 11 Maart 1868 te den Helder, waar zijn 
v ader zeeofficier was, geboren. N a diens dood verhuisde 
^'jn moeder naar Dordrecht, waar hij de lagere school, 

r i e klassen van het gymnasium en vervolgens eenige 
Wassen van de H . B . S. bezocht om in 1886 deze school 

met een uitstekend eindexamen te 
verlaten. 

Op 18-jarigen leeftijd werd hij in 
geschreven als student aan de Poly
technische School te Delft , waar hij, 
omringd door een vriendenkring, wier 
leden later eervolle betrekkingen in 
de Maatschappij zouden bekleeden, 
opgewekt aan het studentenleven 
deelnam en zich tot President van 
den Senaat van het Delftsch studen
ten Corps verkozen zag. 

N a een vierjarige studie behaalde 
hij het diploma van werktuigkundig 
ingenieur en 15 September 1890 
trad hij i n dienst van de Hollandsche 
IJzeren Spoorweg-Maatschappij. 

D i t jaar was voor de spoorweg
maatschappijen een belangrijk jaar. 
De spoorwegovereenkemsten kwa
men tot stand, waarbij de Neder-
landsche Rijnspoorweg-Maatschappij 
ophoudt te bestaan en de exploitatie 
van haar lijnen aan de overblijvende 
maatschappijen wordt opgedragen. 
De leus was concurrentie en concen

tratie. O m dit te bereiken, moesten alle krachten ingespan
nen worden, nieuwe sneltreinverbindingen kwamen tot 
stand en aan alle takken van het spoorwegbedrijf werden de 
hoogste eischen gesteld. D i t was ook het geval met de afdee
l ing, die in het bijzonder belast was met het seinwezen, de 
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telegrafie en de telefonie, welke afdeeling bij d e H . I J . S . M . 
op dat tijdstip nog slechts enkele jaren bestond en geleid 
werd door den heer T A U R E L , die bij het tot stand komen der 
overeenkomsten reeds een gevorderden leeftijd bereikt had. 

De toenmalige Chef van den Dienst van Weg en Werken, 
i r . C. D E B R T J I J N , begreep dat het noodig en wenschelijk 
was, dat een jonge en bekwame kracht T A U R E L terzijde 
zou staan bij de toename van diens werk en liet zijn 
oog vallen op den juist afgestudeerden i r . M A A S G E E S -
T E R A N U S . 

De keus bleek een zeer gelukkige. E e n vlug begrip, 
intelligentie, veelzijdige ontwikkeling en gemakkelijke 
omgangsvormen sierden den 22-jarigen ingenieur, voor 
wien een taak was weggelegd, waarvoor hij ten volle be
rekend scheen te zijn. De toename van het aantal en de 
opvoering van de snelheid der treinen eischten verbetering 
en uitbreiding der seininrichtingen. Duitschland en Enge
land waren hierin reeds voorgegaan en brachten schier 
dagelijks verbeteringen i n hun beveiligingsinrichtingen 
aan en de Nederlandsche spoorwegen konden, om aan de 
steeds hooger gestelde eischen aan het verkeer het hoofd 
te kunnen bieden, niet achterblijven. T a l van vraagstukken 
werden hem voorgelegd, waaraan hij oplossingen gaf, die 
zijn aanleg voor een goed constructeur toonden. Toen 
i n 1894 T A U R E L kwam te overlijden, werd het 
beheer der afdeeling ten volle aan i r . M A A S G E E S T E R A N U S 
toevertrouwd. Nieuwe toestellen voor de bediening der 
wissel- en seininrichtingen werden door hem ontworpen 
en i n dienst gesteld volgens een systeem, dat nog jaren lang 
toegepast is. 

Bordesseinpalen, voorseinpalen en baken vragen een voor
aanstaande plaats onder de reeds bestaande seinmiddelen. 

Schaarpalen, schaarstellers, bloksperren, enz. worden 
ontworpen of verbeterd, telkenmale als de behoefte zich 
doet gevoelen. Zijn ontwerpen waren i n overeenstemming 
met zijn persoonlijkheid eenvoudig en logisch, zoodat 
de kosten van aanschaffing en onderhoud laag waren. 

T a l van beveiligingen werden ontworpen, terwijl de uit
breiding der stations telkens nieuwe vraagstukken brachten. 
V a n den opzet van de beveiliging van een groot station en 
de daarbij te overwinnen moeilijkheden gewaagde hij in zijn 
voordracht: „De beveiliging van het nieuwe gemeen
schappelijke stationsemplaccment te Amersfoort", gehou
den op 26 October 1902 voor de Vakafdeeling voor Spoor
wegbouw en Spoorwegexploitatie van het K . I . v . I . I n 
dien ti jd had de indienststelling van een nieuwe beveiliging 
meestal des nachts plaats. I r . M A A S G E E S T E R A N U S nam 
daaraan werkdadig deel. Nie t alleen belastte hij zich met 
de hoofdleiding, doch gewapend met tang en schroeven
draaier, die onafscheidelijk van hem waren, hielp hij zijn 
personeel bij het bewerken van de apparaten om elke 
stoornis daarvan te voorkomsn en om de voldoening te 
hebben, dat na een inspannenden nacht de eerste morgen-
treinen zonder vertraging het station konden binnenkomen 
of vertrekken, als ware er niets gebeurd. 

I n 1900 geven de S.S., de H . I J . S . M . , de N . B . D . S . en de 
N . C . S . gehoor aan de roepstem, tot hen door de R a a d van 
Toezicht gericht, om i n mondeling overleg te treden over de 
onderscheidene punten, de veiligheid van het verkeer raken
de, waaromtrent tot nu toe geen gelijkheid van inzicht 
tusschen de verschillende spoorweg-maatschappijen onder
l ing of met het Staatstoezicht was te verkrijgen. Tot de 
afgevaardigden van de H . I J . S . M . i n deze Commissie, die 
op beveiligingsgebied zulk een nutt ig en vruchtdragend 
werk heeft verricht, behoorde ook i r . M A A S G E E S T E R A N U S . 
Hi j nam een werkzaam aandeel aan de conferenties, die 
i n 1901 en 1902 gehouden werden. Op dat tijdstip, 30 jaar 
geleden, was de beveiligingsbodem nog niet vast; de 
conclusiën waren niet altijd zuiver omlijnd, doch gaven 
een richtli jn aan, waarop voortgebouwd kon worden. 
Op 31 December 1901 zonden de afgevaardigden der 
H . I J . S . M . een voorstel aan de Commissie om afstands- en 
voorseinpalen te doen voorafgaan door verkennings
borden, de zoogenaamde baken. D i t voorstel, waaraan i r . 
M A A S G E E S T E R A N U S den stoot heeft gegeven, werd aan

genomen. Deze baken, die een aanwijzing geven, dat een 
voorseinpaal te verwachten is, worden door onze machi
nisten niet alleen gewaardeerd, doch hebben ook in België 
en Duitschland navolging gevonden. 

N o g levendig herinner ik mij , toen i k i n 1902 bij de 
H . I J . S . M . in dienst trad, dat de ambtenaren van deze Maat
schappij mij gelukwenschten met dezen chef en spoedig 
heb i k de oprechtheid van deze wenschen begrepen. Zijn 
fijne geest, zijn juist inzicht in technische vraagstukken, 
zijn onkreukbare eerlijkheid, zijn rustige betoogtrant wars 
van rhetoriek maakten hem tot een voorbeeldig leer
meester. H i j staafde zijn meening met goed gefundeerde 
argumenten, die altijd gebaseerd waren op de zaak zelve, 
terwijl hij een open oor had voor de meening van anderen. 
In dien ti jd gleden de jaren als het ware langs hem heen 
en het scheen alsof zij hem liefkoosden. H e t moeten voor 
ir . M A A S G E E S T E R A N U S de gelukkigste jaren van zijn 
ambtelijke loopbaan geweest zijn en ik kan het slechts be
treuren — ofschoon dit vaak het ambtelijk lot is —dat 
zijn goede eigenschappen hem ontrukten aan een afdeeling 
die hem lief was en waar hij zoo noode gemist kon worden. 

I n 1903 ondernam hij een reis naar Duitschland ter 
bestudeering van de electrische en electro-pneumatische 
wissel- en seininrichtingen, met het gevolg dat i n A m 
sterdam en Haar lem het laatstgenoemde systeem toege
past is geworden. I n dien zelfden ti jd deed de behoefte zich 
gevoelen een telegrafische verbinding tusschen E n k 
huizen en Stavoren tot stand te brengen. E e n landlijn 
werd duur en i r . M A A S G E E S T E R A N U S meende met de draad-
looze telegrafie een verbinding te kunnen verkrijgen. He t 
was toenmaals iets nieuws, het toestel werkte nog met een 
coherer. Ir . M A A S G E E S T E R A N U S leidde de proeven zelf, 
hierbij werd van t i jd tot t i jd verbinding gekregen met 
het rijk, dat eveneens proeven nam. Later , toen het rijk 
het monopolie kreeg, heeft dit de inrichting overgenomen. 

Nie t onvermeld mogen wij laten den snelheidsmeter, 
die door i r . M A A S G E E S T E R A N U S uitgevonden is. I n een 
boog nabij Schiedam mochten de treinen met geen grootere 
snelheid rijden dan 45 km/h . A a n i r . M A A S G E E S T E R A N U S 
werd verzocht een snelheidsmeter te plaatsen c m aan dit 
voorschrift kracht bij te zetten. He t vraagstuk was niet 
eenvoudig. De gebruikelijke toestellen bij de H . I J . S . M . 
voor het controleeren van de snelheid der treinen bestond 
uit een bijzonder Morse-schrijftoestel, waarvan de band 
met een snelheid van ongeveer 1 m m per sec. l iep. Hier
mede werd over een afstand van ongeveer 500 m de ge
middelde snelheid gemeten, die betrekkelijk weinig waarde 
had, daar daarmede niet aangegeven werd of een trein 
met groote snelheid het langzaam te berijden baanvak is 
ingereden en dit na geremd te hebben met geringe snelheid 
verlaten heeft. De snelheidsmeter „le Bou lengé" bij de 
S.S. in gebruik kon wegens de bezwaren van de bediening 
evenmin gebruikt worden. I r . M A A S G E E S T E R A N U S ont
wierp nu een snelheidsmeter, die aan de genoemde be
zwaren tegemoet kwam en wier constructie even ingenieus 
als eenvoudig was. Deze meter, die de snelheid over een 
afstand van ongeveer 20 m aangeeft, voldeed i n alle op
zichten. H i j hield hierover een voordracht i n de ver
gadering van de Vakafdeeling van het K . I . v . I . van 17 
November 1906. 

Verschillende voordrachten heeft hij voor het Instituut 
gehouden, zij waren altijd belangwekkend en onder
houdend. Zoo kenmerkend en juist zei de toenmalige Voor
zitter van de Vakafdeeling i r . B . M . G R A T A M A aan het slot 
van een voordracht over „Toestel len voor het contro
leeren der spoorwijdte": 

„Wij kennen allen den Heer M A A S G E E S T E R A N U S als één 
van onze ijverigste leden van de Afdeeling, maar wat herfl 
bovendien onderscheidt van vele anderen is, dat hij dikwijls 
mededeelingen doet van geheel origineelen aard. Zoo hebben 
wij ook thans mogen vernemen een zeer interessante mede-
deeling nopens een product van eigen vinding en van eigen 
ondervinding." 

Nie t alleen werden zijn voordrachten gewaardeerd, 
ook zijn publicaties werden gaarne gelezen. H i j had een 
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v l o t t e p e n e n e e n g e v a t t e , gees t ige e n g e a r g u m e n t e e r d e 
w i j z e v a n u i t d r u k k e n . D e m e e s t e a r t i k e l e n v e r s c h e n e n i n 
D e Ingenieur, d o c h o o k e l d e r s l i e t h i j z i c h h o o r e n . 

I n de g e c c m b i n e e r d e v e r g a d e r i n g d e r K i e s v e r e e n i g i n g 
„ V o o r u i t g a n g " t e A m s t e r d a m h i e l d h i j o p 11 F e b r u a r i 
1902 e e n v o o r d r a c h t o v e r „ T e l e f o o n s t e l s e l s e n t a r i e v e n " 
A m s t e r d a m h a d t o e n n o g s l e c h t s 3 5 0 0 a a n s l u i t i n g e n . W a t 
t o e n i l l u s i e w a s , i s n u w e r k e l i j k h e i d , i m m e r s i n z i j n i n 
l e i d i n g z e i h i j o . a . : 

„ V r e e s n ie t M . H . d a t i k U idea le t o e k o m s t b e e l d e n s c h i l 
de ren z a l , w a a r b i j al les pe r t e l e foon b e h a n d e l d w o r d t , w a a r i n 
wij de c o n c e r t e n m a a r t h u i s m e t de t e l e foon a a n h o o r e n , e n z . " 

T o e n a l s s c h e r t s g e u i t , k o n h i j w e i n i g d e n k e n d i t n o g t e 
z u l l e n b e l e v e n . 

D e b e t o n - e n c e i m n t - i j z e r c o n s t r u c t i ë n h e b b e n z i j n 
b i j z o n d e r e b e l a n g s t e l l i n g . H e m w o r d t d a n o o k d o o r d e n 
H e e r S A N D E R S o p e n l i j k d a n k g e b r a c h t v o o r z i j n h u l p , b i j 
h e t o n d e r z o e k n a a r de t h e o r i e d e z e r c o n s t r u c t i ë n b e w e z e n . 

B i j de S p o o r w e g e n k l e m h i j s teeds h o o g e r o p de m a a t 
s c h a p p e l i j k e l a d d e r . I n 1 9 0 5 w e r d o o k de a f d e e l i n g B o v e n 
b o u w a a n h e m o p g e d r a g e n e n t w e e j a a r l a t e r i n 1 9 0 7 b o v e n 
d i e n de a f d e e l i n g O n d e r h o u d e n B e w a k i n g m e t d e n t i t e l 
v a n C h e f v a n d e n W e g . O p 1 J u l i 1 9 1 2 , t o e n de t o e n m a l i g e 
C h e f v a n d e n D i e n s t v a n W e g e n W e r k e n , i r . J . J . s ' J A C O B , 
i n d e n R a a d v a n A d m i n i s t r a t i e d e r H . I J . S . M . t r a d , w e r d 
i r . M A A S G E E S T E R A N U S t o t d i e n s o p v o l g e r b e n o e m d . H i j 
hee f t d e z e f u n c t i e s m e t o p g e w e k t h e i d b e k l e e d a l k o n h i j 
z i c h u i t d e n a a r d d e r z a a k n i e t m e e r m e t de t e c h n i s c h e 
d e t a i l s b e m o e i e n . D i t k w a m n o g m e e r u i t t o e n h i j n a de 
fusie d e r s p o o r w e g - m a a t s c h a p p i j e n i n 1920 a l s H o o f d 
i n g e n i e u r , C h e f v a n d e n D i e n s t v a n W e g e n W e r k e n 
( B e d r i j f ) o p t r a d . D e n i e u w e w e r k e n d e r b e i d e m a a t 
s c h a p p i j e n k w a m e n t o e n o n d e r b e h e e r v a n d e n t o e n -
m a l i g e n C h e f v a n d e n D i e n s t v a n W e g e n W e r k e n d e r S . S . 
d r . i r . G . W . V A N H E U K E I . O M . 

D e o m v a n g r i j k e w e r k k r i n g , d i e l e i d i n g v a n h e t g e h e e l 
m e d e b r a c h t , v o r d e r d e v a n d e n g e b o r e n c o n s t r u c t e u r a n d e r e 
b e l a n g s t e l l i n g d a n d i e v a n t e c h n i s c h e n a a r d , w a a r a a n h i j 
z i c h m e t t o e w i j d i n g hee f t g e g e v e n . 

Z i j n h e l d e r o o r d e e l w a s o o r z a a k , d a t h i j i n t a l v a n c o m 
m i s s i e s b e n o e m d w e r d . Z o o w e r d h i j i n 1918 b e n o e m d t o t 
l i d v a n de C o m m i s s i e v o o r e e n o n d e r z o e k o m t r e n t h e t 
o n g e v a l m e t t r e i n 102 o p d e n s p o o r w e g A m s t e r d a m — 
A m e r s f o o r t . I n 1 9 2 0 m a a k t h i j d e e l u i t v a n de C o m m i s s i e 
v o o r e e n o n d e r z o e k n a a r de h o e d a n i g h e d e n d e r g e w a p e n d 
b e t o n c o n s t r u c t i e s h i e r t e l a n d e . V a n de S t a a t s c o m m i s s i e 
V o o r de o r g a n i s a t i e v a n d e n t e c h n i s c h e n D i e n s t d e r P . T . T . , 
' n 1 9 2 3 i n g e s t e l d , m a a k t e h i j d e e l u i t . 

I n d i t j a a r v o l g t w e g e n s z i j n v e r d i e n s t e n z i j n b e n o e m i n g -
t o t R i d d e r i n de o r d e v a n d e n N e d e r l a n d s c h e n L e e u w . 

B u i t e n de s p o o r w e g e n n e e m t h i j a a n h e t o p e n b a r e l e v e n 
d e e l e n i s d a a r e e n g a a r n e g e z i e n e f i g u u r , n a a r w i e n s r u s t i g 
b e t o o g g e l u i s t e r d w e r d e n w i e n s w o o r d g e z a g h a d . 

W i j z i e n h e m i n A m s t e r d a m a l s s e c r e t a r i s v a n de M a a t 
s c h a p p i j v a n N i j v e r h e i d a l d a a r ; i n 1 9 2 7 w e r d h i j g e k o z e n 
t o t l i d v a n n e t P r o v i n c i a a l U t r e c h t s c h G e n o o t s c h a p v a n 
g u n s t e n e n W e t e n s c h a p p e n . U i t de v e l e f u n c t i e s , d i e h i j 
o e k l e e d d e , n o e m e n w i j n o g z i j n l i d m a a t s c h a p v a n de J a a r 
beurs t e U t r e c h t . A a n t a l v a n b u i t e n l a n d s c h e b i j e e n k o m s t e n 
e n c o n g r e s s e n n e e m t h i j d e e l . E e n b i j z o n d e r e o n d e r s c h e i 
d i n g v o o r e e n N e d e r l a n d e r w a s z i j n b e n o e m i n g t o t l i d 
V a n de P r e i s a u s s c h u s z v a n h e t V e r e i n D e u t s c h e r E i s e n -
b a h n V e r w a l t u n g e n . O p 14 M e i 1926 v r a a g t h e t D e u t s c h -
f " ° l n i s c h - D a n z i g e r S c h i e d s g e r i c h t a a n de D i r e c t i e d e r 
^ e d e r l a n d s c h e S p o o r w e g e n e e n d e s k u n d i g e a a n t e w i j z e n 
° m a l s O b e r g u t a c h t e r z i j n m e e n i n g t e z e g g e n o v e r de 
° ° r z a a k v a n h e t o n g e v a l m e t D - t r e i n 9 0 7 i n d e n n a c h t 
V a n 3 0 A p r i l — 1 M e i 1 9 2 5 b i j S t a r g a r d i n d e n P o o l s c h e n 
c o r r i d o r . V o o r d e z e v e r e e r e n d e o p d r a c h t w e r d i r . M A A S 

E E S T E R A N U S a a n g e w e z e n e n m e t g r o o t e n a u w g e z e t h e i d 
eet t h i j z i c h v a n deze z o o m o e i e l i j k e t a a k g e k w e t e n . H e t 
^ g e b r a c h t e r a p p o r t i s g o e d g e d o c u m e n t e e r d e n k l a a r e n 

d e r w o r d e n de a r g u m e n t e n d e r p a r t i j e n o n t z e n u w d . D e 
M o n d e l i n g e t o e l i c h t i n g v o n d o p 20 J u l i 1926 p l a a t s . 

* n h e t K . I . v . L , w a a r v a n h i j s ede r t 1 9 0 0 g e w o o n l i d 

w a s , n a m h i j e e n e e r v o l l e p l a a t s i n . V a n 1 9 1 0 — 1 9 1 3 w a s 
h i j B e s t u u r s l i d d e r A f d e e l i n g v o o r S p o o r w e g b o u w e n 
S p o o r w e g e x p l o i t a t i e e n v a n 1 9 1 6 — 1 9 1 9 t r a d h i j a l s v o o r 
z i t t e r d e z e r a f d e e l i n g o p . 

D e l a a t s t e j a r e n w e r d h i j d o o r de k w a a l , d i e h e m n o o d 
l o t t i g z o u w o r d e n , m e e r g e p l a a g d d a n b u i t e n s t a a n d e r s be 
v r o e d d e n . H i j k o n e c h t e r v a n z i j n w e r k n i e t s c h e i d e n , 
d a a r i n v o n d h i j a f l e i d i n g e n b e v r e d i g i n g , t e r w i j l h e t h e m 
b e l e t t e z i c h t e v e e l b e z i g t e h o u d e n m e t z i j n m i n d e r 
g o e d e g e z o n d h e i d . 

H i j g a f v e e l v r i e n d s c h a p e n o o g s t t e d i e o o k . H i j w a s 
e e n v o o r b e e l d i g h u i s v a d e r , t r o t s o p z i j n g e z i n , d a t h e m z o o 
w i s t t e w a a r d e e r e n e n b e m i n n e n . V o o r a n d e r e n s t o n d h i j 
a l t i j d k l a a r e n e e n i e d e r k o n o n b e v a n g e n t o t h e m k o m e n . 

Z o o is d a n de m a n h e e n g e g a a n , d i e i n w i j d e n k r i n g 
v r e u g d e b r a c h t , d i e v o o r z i c h z e l f w e i n i g v r o e g e n a n d e r e n 
v e e l gaf , e n d i e v o o r a l l e n , d i e h e m w i s t e n t e w a a r d e e r e n , 
e e n l i c h t e n d v o o r b e e l d z a l b l i j v e n . 

I r . G . J . D E V o s V A N N E D E R V E E N C A P P E I , . 

t H . HÖRBIGER. 
O p 11 S e p t . 1931 

o v e r l e e d e e n d e r 
u i t s t e k e n d s t e i n g e 
n i e u r s , w i e n s l e v e n s 
l o o p i n h e t k o r t o o k 
i n N e d e r l a n d h e r 
d a c h t b e h o o r t t e 
w o r d e n . 

H A N N S H Ö R B I G E R 

w e r d 29 N o v . 1860 
t e A t z g e r s d o r f b i j 
W e e n e n g e b o r e n . N a 
e e n m o e i l i j k e j e u g d 
v o l g d e n een ige j a r e n 
l e e r l i n g s c h a p b i j een 
s m i d , t e v e n s w e r k 
t u i g k u n d i g e e n v e e 
a r t s , d a a r o p 3 j a r e n 
a a n e e n t e c h n i s c h e 
s c h o o l t e W e e n e n , 
w a a r h i j v o o r a l p r o f i 
t e e r d e v a n h e t o n d e r 
w i j s v a n C O I X M A N N , u i t v i n d e r v a n de j u i s t h e i d s - s t o o m s c h u i f , 
N a h e t a f l e g g e n d e r n o o d i g e e x a m e n s w e r d h i j g c e m p l o y c e r d 
b i j e e n m a c h i n e f a b r i e k t e B r ü n n i n M o r a v i ë e n b o u w d e h i j 
o n d e r w i j l e e n w e v e r i j a l d a a r . I n 1891 w e r d h i j eers te c o n 
s t r u c t e u r v o o r s t o o m w e r k t u i g e n e n a a n b l a a s i n r i c h t i n g e n 
t c B o e d a p e s t . H i j w a s e e n i g e n t i j d w e r k z a a m a a n een 
h o o g o v e n w e r k t e M a i z i c r e s i n h e t t o e n D u i t s c h e L o t h a 
r i n g e n e n z a g d a a r e e n k l e p p e n k a s t m e t l e d e r e n k l e p p e n 
v o o r h e t a a n b l a z e n v a n de h o o g o v e n s . D i t b r a c h t h e m t o t 
h e t s a m e n s t e l l e n v a n e e n s t a a l p l a a t r i n g , w a a r i n geen l e d e r , 
m a a r zee r g l a d g e s l e p e n s t a a l p l a t e n g e b r u i k t w e r d e n . B e l a n g 
r i j k e m e d e d e e l i n g e n h i e r o m t r e n t v a n H Ö R B I G E R ' S h a n d 
v i n d t m e n i n : Stahl und Eisen v a n 15 N o v . 1897 e n i n Zeit-
schrift des Vereins Deutscher Ingenieure v a n 1 6 F e b r . 1 9 0 1 . 

Z e e r v e l e m a c h i n e s z i j n v a n H ö r b i g e r s c h e k l e p p e n v o o r z i e n . 
H i j r i c h t t e n u de f i r m a H ö r b i g e r & R o g i e r t e B o e d a 

p e s t o p , w e l k e s p o e d i g n a a r W e e n e n e n d a a r n a o n d e r d e n 
n a a m H ö r b i g e r & C o . n a a r M a u e r b i j W r e e n e n v e r h u i s d e . 

H i j n a m i n 1 8 9 5 m e t t w e e a n d e r e n e e n p a t e n t v o o r e e n 
b i j z o n d e r v l i e g t u i g , m a a r is n i e t m e t de s t u d i e i n d i e r i c h 
t i n g d o o r g e g a a n d a a r h i j s e d e r t 1 8 9 4 z i j n w e r e l d i j s l e e r hee f t 
o p g e b o u w d , w a a r o v e r h i j i n 1913 een zee r u i t v o e r i g 
w e r k , g e t i t e l d G l a z i a l k o s m o g e n i e i n h e t l i c h t g e g e v e n h e e f t . 

Z i j n f a b r i e k w a s t o t 1918 zee r b l o e i e n d , m a a r is i n de 
d a a r o p v o l g e n d e j a r e n b i j n a t e n i e t g e g a a n e n h i j m o e s t 
w e d e r v a n v o r e n a f b e g i n n e n . Z i j n v i e r z o n e n h e b b e n i n 
d e n o o r l o g m e d e g e v o c h t e n , e e n h u n n e r i s g e s n e u v e l d . 

Z i j n i j s l ee r hee f t v e l e p e n n e n , v o o r a l o o k i n D u i t s c h l a n d , 
i n b e w e g i n g g e b r a c h t ; h i j hee f t h a r t s t o c h t e l i j k e v o o r - e n 
t e g e n s t a n d e r s g e h a d , e n hee f t d i e n o g . 


